
OPIS TECHNICZNY
do projektu budowlanego - wykonawczego na przebudowę drogi gminnej
Zakrocz - Dębiany

Odcinek długości 0,650 km

1. Podstawa opracowania

1. Zlecenie Gminy Rypin
2. Mapa sytuacyjna w skali 1:500 
3. Pomiary uzupełniające wykonane w terenie
4. Ocena podłoża gruntowego
5. Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – Dz. U. nr 43              z dnia 14 maja 1999 roku, poz.430. z późn. zmianami
6. Katalog Typowych Nawierzchni Półsztywnych
2. Zakres i lokalizacja opracowania 

   Opracowanie obejmuje projekt budowlany - wykonawczy na przebudowę drogi gminnej   Zakrocz - Dębiany na długości 0,850 km stanowiącej połączenie miejscowości Zakrocz i Dębiany.. Początek przebudowy drogi - granica pasa drogi wojewódzkiej nr 560 Rypin - Sierpc w miejscowości Zakrocz.
Zakres robót obejmuje wykonanie nowej nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej na istniejącej nawierzchni bitumicznej, wykonanie zjazdów do posesji, opasek z kruszywa kamiennego oraz odtworzenie rowów przydrożnych i poboczy.
przebudowa drogi pokrywa się z istniejącą jezdnią. Wszystkie roboty zlokalizowano w granicach pasa drogi gminnej.
3. Określenie obszaru oddziaływania projektowanego obiektu

Na podstawie art. 20 ust. 1 pkt. 1 lit. c oraz art. 3 pkt. 20, w związku z art. 28 ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2013 r. poz. 1409 z późn. zmianami) obszar oddziaływania obiektu obejmuje następujące działki:

- jedn. ewidencyjna: 041204_2 Rypin Gmina 
- obręb 0028 Zakrocz - działka nr: 204
- obręb 0005 Dębiany - działka nr: 75.
4. Stan istniejący

Projektowany odcinek posiada  nawierzchnię bitumiczną o szerokości jezdni 4,5 m.
Stan nawierzchni niezadowalający - występują spękania siatkowe i koleiny. Na odcinku

od km 0+140 do km 0+360 występują również załamania w nawierzchni mogące docelowo powodować powstawanie przełomów - odcinek ten przy przebudowie wymaga dodatkowego profilowania i wzmocnienia siatką zbrojeniową.
Zjazdy do posesji i na pola w większości gruntowe.

Pobocza gruntowe szerokości średnio 1,0 m.
Odprowadzenie wód opadowych powierzchniowo do rowów przydrożnych wymagających odmulenia.
Zadrzewienie w obrębie pasa drogi nie występuje.
5. Warunki gruntowo – wodne

Zakres robót związany z przebudową nie wymagają przeprowadzania badań geotechnicznych podłoża.
6. Rozwiązania projektowe

Wszystkie projektowane elementy oparto o ustalenia wynikające z rozporządzenia       Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie – D.U. nr 43         z dnia 14 maja 1999 roku poz. 430. z późn. zmianami.
Dla projektowanej przebudowy drogi  przyjęto następujące parametry projektowe:
- klasa drogi – L
- kategoria ruchu – KR1

 - szerokość jezdni – 4,5 m
- szerokość umocnionych poboczy-opasek - 0,25 m

- szerokość poboczy - 0,75 m

- spadek poprzeczny nawierzchni - 2,0% - 2,5%.
6.1. Rozwiązania projektowe w planie sytuacyjno-wysokościowym
Roboty związane z przebudową odcinka długości 0,650 km zlokalizowano w pasie drogowym. Nowa nawierzchnia jezdni pokrywa się z istniejącą, Nie zmienia się geometrii drogi.
Zjazdy do posesji i na grunty rolne o powierzchni 287 m2.

Niweleta osi jezdni nie zmienia istniejących spadków podłużnych. 
Po wykonaniu nawierzchni jezdni niweleta będzie wyniesiona ponad istniejącą nawierzchnię o grubość projektowanej konstrukcji nawierzchni. Początek odcinka należy dowiązać wysokościowo do nawierzchni na skrzyżowaniu z drogą wojewódzką nr 560.
6.2. Konstrukcje nawierzchni:
6.2.1. Jezdnia:
od km 0+000 do km 0+140 i od km 0+360 do km 0+650 

- 4 cm warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej
- skropienie emulsją asfaltową

- 4 cm warstwa wiążąca nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej

- skropienie emulsją asfaltową

od km 0+140 do km 0+360

- 4 cm warstwa ścieralna nawierzchni z mieszanki mineralno-bitumicznej

- skropienie emulsji asfaltowej

- 4 cm warstwa wiążąca nawierzchni z mieszanki mineralno-asfaltowej

- siatka zbrojeniowa z włókien szklanych

- średnio 6 cm warstwa wyrównawcza z mieszanki mineralno-bitumicznej

Dodatkowo na w/w odcinku po rozbiórce nawierzchni istniejącej należy wykonać remont cząstkowy nawierzchni na powierzchni 175 m2 o konstrukcji:

- 6 cm warstwa wyrównawcza z mieszanki mineralno-bitumicznej

- 23 cm podbudowa z MNSM 0/63 mm
- 15 cm warstwa odsączająca z piasku

6.2.2. Zjazdy
- 6 cm nawierzchnia z mieszanki mineralno-bitumicznej

- 15 cm warstwa z kruszywa łamanego 0/31,5 mm

- 5 cm warstwa odcinająca z piasku

6.2.3. Opaska z kruszywa kamiennego

- 10 cm warstwa z MNSM 0/31,5 mm

6.2.4..Pobocza  - gruntowe szerokości 2x0,75 m.
Projektowane konstrukcje nawierzchni wraz z gruntami w podłożu spełniają warunek mrozoodporności.
7. Odwodnienie
Nie zmienia się istniejących warunków - odprowadzenie wód opadowych odbywać się będzie powierzchniowo do odmulonych i odtworzonych rowów przydrożnych.
Na zjazdach dla poprawienia spływu wody projektuje się wykonanie przepustów z rur karbowanych z tworzywa sztucznego o średnicy 30 cm. Wloty i wyloty z przepustów należy umocnić brukiem. 

8. Urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego 
Na projektowanym odcinku nie projektuje się zmian w stałej organizacji ruchu.
W zakresie robót związanych z przebudową drogi do wykonawcy robot należy opracowanie  projektu organizacji ruchu w czasie prowadzenia robót.

Wszystkie znaki muszą posiadać wymiary zgodne z grupą znaków – średnie, lica znaków – odblaskowe.

Odległości ustawienia znaków zgodne ze szczegółowymi warunkami technicznymi dla znaków i sygnałów drogowych ustalonymi w załącznikach do rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku (Dz.U. nr 220, poz.2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.).

9. Roboty ziemne
Roboty ziemne przy przebudowie drogi polegać będą na:
- ścince poboczy z usunięciem warstwy darniny oraz wywozem urobku,
- wykonanie wykopów pod poszerzenie korpusu drogowego,

- korytowaniu na opaskach i zjazdach pod warstwę odcinającą i konstrukcję nawierzchni,
- uformowaniu poboczy gruntem z korytowania.
10. Ochrona zabytków

Nie określono nakazów, zakazów, ograniczeń w zabudowie i zagospodarowaniu terenu dotyczących ochrony dziedzictwa kulturowego i zabytków oraz dóbr kultury współczesnej. 

W razie natrafienia  w trakcie robót ziemnych na obiekty archeologiczne należy przerwać prace, teren zabezpieczyć i niezwłocznie powiadomić odpowiednie Służby Ochrony Zabytków.

11. Ochrona przeciwpożarowa - nie dotyczy

12.Wpływ eksploatacji górniczej - nie dotyczy

13. Wpływ inwestycji – przebudowy drogi na środowisko

Dokonując oceny rodzaju i charakterystyki przedsięwzięcia, wielkości zajmowanego terenu, wykorzystania zasobów naturalnych, stosowane technologie, brak odpadów, brak wzrostu emisji i substancji uciążliwych należy stwierdzić że modernizacja drogi nie spowoduje pogorszenia stanu środowiska i nie wpłynie negatywnie na zdrowie ludzi.

Realizacja inwestycji nie będzie miała negatywnego wpływu na otoczenie i środowisko przyrodnicze a w szczególności na drzewostan, glebę, wody powierzchniowe i podziemne, atmosferę.
Podczas realizacji inwestycji należy: 

- prace budowlane prowadzić w porze dnia, tak aby uciążliwości akustyczne były jak najmniejsze dla okolicznej zabudowy,

- uciążliwości wynikające z realizacji przedsięwzięcia powinny zamykać się w granicach działek objętych inwestycją,

- w trakcie realizacji przedsięwzięcia zapewnić oszczędne korzystanie z terenu, a po zakończeniu prac budowlanych teren przywrócić do stanu pierwotnego, 

- stosować niezbędne środki techniczne i organizacyjne w celu utrzymania dróg dojazdowych w czystości oraz ograniczających emisję pyłu w trakcie transportu materiałów i prac budowlanych.

14. Uzgodnienia branżowe

Przebudowa drogi nie koliduje z urządzeniami obcymi.
15. Uwagi końcowe

1. W przypadku stwierdzenia wystąpienia urządzeń obcych mogących kolidować z przebudową drogi należy roboty przerwać i ich kontynuację rozpocząć po dokonaniu uzgodnień z właścicielem danego urządzenia.
2. Pod napowietrznymi liniami energetycznymi nie składować materiałów budowlanych.

3. Gdy zakres robót nie przekroczy 500 osobodni wykonawca nie jest zobowiązany do opracowania planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na budowie –Plan BIOZ.
4. Wszystkie roboty wykonywać zgodnie z obowiązującymi normami technicznymi i sztuką budowlaną, specyfikacjami technicznymi.
                                                                                      Opracował: Janusz Brzezicki                                                                            

